
b
t p

 r
a

i l
 n

o
3

7

N°
 3

7 
- F

ÉV
./M

AR
S 

20
21

 - 
15

 €
 - 

IS
SN

 2
27

3-
17

5X

BTPR37_Couv.indd   1 16/03/21   11:19



BTPR37_SOMMAIRE.indd   2 16/03/21   11:22



b
t p

 r
a

i l
 n

o
3

7

 GRAND ANGLE 
Une politique
d’externalisation réussie

PROCESS  
Maintenance et acteurs privés : 
une solution à haut potentiel

HOMMES & MÉTIERS
Sortir du glyphosate
en 2021

Porter haut
les valeurs
du ferroviaire

©
 M

ES
EA

BTPR37_SOMMAIRE.indd   3 16/03/21   11:22



BTPR37_SOMMAIRE.indd   4 16/03/21   11:22



14

30

24

34

Fondé par Jean et Florence Cayola en 1982

BTP RAIL N°37 - Fév./Mars 2021

Siège social : 3, quai Conti
78430 - Louveciennes - France

Tél : +33 (0)1 30 08 14 14
Fax : +33 (0)1 30 08 14 15

direction@groupe-cayola.com
www.constructioncayola.com

 BTP Rail est édité par la 
SARL Les Editions de la Construction 

au capital de 30 000 €, 
Membre de la coopérative de la presse périodique

Directeur de la publication : Florence Wattel

RÉDACTION
redaction@btprail.com

Directrice de la rédaction : Florence Cayola
Rédacteur en chef : Cédric Béal

PUBLICITÉ
direction@groupe-cayola.com  

 MAQUETTE :
studio@groupe-cayola.com

IMPRESSION 
Imprimerie de Compiègne, Avenue Berthelot, 

BP 60524, ZAC de Mercières, 60205 Compiègne Cedex

ABONNEMENTS
abonnement.diffusion@groupe-cayola.com  

3, Quai Conti - 78430 LOUVECIENNES
Tél : 01 30 08 14 13

 www.constructioncayola.com

Ce magazine est imprimé sur du papier à base de fi bres 
de bois en provenance de forêts gérées durablement.

BTP Rail magazine - ISSN  2273-175X

La direction n’est pas responsable des textes, 
illustrations, dessins et photos publiés qui engagent 

la seule responsabilité de leurs auteurs.
Toute représentation ou reproduction intégrale ou 

partielle par quelque procédé que ce soit, 
faite sans le consentement 

de l’auteur ou de l’éditeur est illicite (article L 122 - 4 
et L 122 - 5 du code de la propriété intellectuelle).

CONSTRUCTIONCAYOLA.COM

INDICATEURS ENVIRONNEMENTAUX

PAPIERS 
COUVERTURE
Chorus Satin

INTERIEUR
Royal Roto

ORIGINE DU PAPIER
CERTIFICATION
TAUX DE FIBRES RECYCLÉES
EUTROPHISATION PTOT

Belgique
PEFC
0%

0,013 kg/t

Belgique
PEFC
0%

0,018 kg/t

 ACTUS 
6.  Ferroviaires et fret

 L’IMAGE DU MOIS 
12.  Chantier Eole

 LA GRANDE INTERVIEW 
14.  L’avenir de la mobilité selon TSO

 INTERNATIONAL 
18.  Le Portugal investit dans le rail

 FERROVIAIRE 
AUTOUR DU RAIL
20.  Des équipements à haute valeur ajoutée
MATÉRIELS
22.  La chenille de Colas refait surface 
23.  ROV Développement se réinvente
PROCESS
24.  Mesea, un plan de maintenance innovant
HOMMES & MÉTIERS
30.  SNCF Réseau sort du glyphosate

 GRAND ANGLE 
34.  Externalisation des travaux en IDF

 URBAIN 
AOM
38.  Le Systral a mangé du Lyon
CHANTIERS
40.  Focus sur les zones de manœuvre
42.  Une sous-station énergie fl ambant neuve

 ACTUS MÉTRO, TRAM & TÉLÉPHÉRIQUE 
44.  Economie et marché

 TOP 3 
48.  Les 3 infos les plus plébiscitées sur les réseaux

 FOCUS 
50.  Un terrier à blaireau d’un nouveau genre

CMAR 11 • GEISMAR 2 DE COUV • MESEA 4 DE COUV • NEOTEC 1 DE COUV • NEOTEC 17 • PATRY 9 • ROV 4 • STRAIL 7

INSERT D’UN ENCART JETÉ NEOTEC 
SOUS COUVERTURE

BTPR37_SOMMAIRE.indd   5 16/03/21   13:58



12 L’image du mois
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TRAVAUX EN GARE 
DE ROSA PARKS
La gare Rosa Parks sera à terme, le terminus de la branche 
ouest d’Eole. Afi n de permettre aux trains venant de 
Mantes-la-Jolie de repartir vers l’ouest, deux voies de 
retournement ont été créées durant le  mois de janvier 
et ont nécessité l’élargissement du pont ferroviaire. 
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Mesea : un plan
de maintenance conjuguant 

sécurité et performances
En charge de l’exploitation et de la maintenance de la Ligne à Grande 

Vitesse SEA Tours-Bordeaux, Mesea en assure la sécurité et la performance 
au quotidien pendant toute la durée de la concession, soit jusqu’en 2061. 

Près de 42 mois après sa mise en service commerciale, BTP Rail a voulu 
en savoir plus sur les rituels de programmation et de 

planification des travaux mis en place par le 
mainteneur privé.
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Sortir  
du glyphosate  
d’ici fin 2021
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NCF Réseau, dans le cadre de ses 
missions régaliennes, a pour vocation de 
garantir la sécurité et la fiabilité des 15 
000 trains circulant quotidiennement 
sur quelques 30 000 km de lignes. Or, 

la présence de végétation sur les voies ou à proximité 
(pistes, bandes de proximité, abords) peut avoir de 
telles incidences sur la sécurité ferroviaire qu’il s’avère 
indispensable pour SNCF Réseau d’en assurer la 
maîtrise. Car si la végétation, selon les endroits où 
elle se situe, est utile à l’infrastructure ferroviaire, 
par exemple pour stabiliser les talus, à l’inverse, elle 
représente un facteur de risque pour la sécurité ou 
la régularité des circulations, le cheminement des 
personnels travaillant à proximité des voies, ou le 
bon fonctionnement des installations ferroviaires. 

Les incidences de La végétation sUr 
La sécUrité et La régULarité des 
circULations
Sur la voie et les pistes, le développement de la 
végétation peut empêcher les systèmes de détection 
automatique des trains de bien fonctionner, en 
empêchant de repérer leur circulation en ligne ou 
aux passages à niveau. Elle peut également masquer 
ou endommager les installations de signalisation et 
les équipements de sécurité. Elle peut par ailleurs 
perturber la surveillance des voies, soit en masquant 
les anomalies, soit en brouillant les lasers optiques 
de surveillance automatisés embarqués sur les trains. 
Sur des temps plus longs, la végétation dans le ballast 
empêche le drainage nécessaire à la stabilité des voies 
et à leur géométrie. La végétation sèche sur les pistes 
peut, quant à elle, provoquer des départs d’incendie 
lors du freinage de trains de fret notamment, ce 

L’éco-pâturage : 
L’exempLe de  
Lorient 
L’éco-pâturage est employé comme 
méthode d’entretien des anciennes 
voies du port de Lorient depuis 2015. 
En 2021, le projet a pris un autre 
tournant avec l’installation de clô-
tures fixes permettant aux animaux 
de rester davantage sur le terrain 
et, in fine de passer d’un pâturage 
intensif à un pâturage extensif afin de 
de limiter le piétinement des sols. Le 
budget total est estimé à 70 000 € 

dont près de 50 000 €  pour les 
clôtures. Les animaux, chèvres ou 
moutons, devraient arriver en avril 
prochain. 

Dans le cadre de la loi Egalim et en réponse à 
l’attente sociétale que peut susciter l’utilisation de 
produits phytosanitaires, SNCF Réseau s’est engagée 
dans une stratégie globale visant à ne plus utiliser 
de glyphosate d’ici fin 2021 et à se rapprocher du 
Zéro Phyto conventionnel dès 2022. Une mission 
impossible ?
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