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M INNOTRANS

NEOTEC

Apres I'TAF, le fabricant d'en-
gins ferroviaires Montalbanais
a profité de ce 2¢ rendez-vous
majeur de 2022, pour confir-
mer sa démarche et son im-
plication dans la stratégie de
décarbonation des engins de
travaux ferroviaires. Néotec a
ainsimisenavantune nouvelle
fois la force de sa gamme avec
différents modéles exposés
(Elan et Skyrailer) dédiés aux
travaux caténaires et travaux
en hauteur sur rail. Comme
annoncé, la toute nouvelle na-
celle rail-route sur base pneus
SKY D14 a été dévoilée. « Nous
avons des retours trés positifs
pour ce nouvel engin, notam-
ment a l'export » précise le di-
recteur produit Rémy Corazza.
Alinstar de sa cousine Sky C14
a chenilles, le modéle D14 est
équipé d'une cinématique de
bras d'élévation permettant
de s'insérer de fagon optimale
dans les réseaux caténaires,
renforcant ainsi la stratégie de
rupture du constructeur. Mar-
quée de la griffe « EcoFrien-
dly», elle estéquipée delader-
niére génération de moteur
thermique Stage-V et du sys-
téme Green-E pour un mode
100 % électrique. L'intérét ma-
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nifesté par les acteurs du mar-
ché pourdessolution «vertes »
confirme le déploiement des
solutions Ecofriendly du fabri-
cant pour étre au service de la
mobilité de demain.

LINSINGER

Le constructeur autrichien a
présenté son train de fraisage
H2MG11. Autantdire qu'entre
la technologie développée
pour I'entretien des rails (aspi-
ration des débris et poussiéres
de la piste et leur recyclage) et
une motorisation innovante
(I'hydrogéne ou au LI-Ion)
cette machine, premiere du
genre sur le marché n'a pas
laissé indifférents les tres
nombreux visiteurs qui ont
pu a loisir I'étudier de prés.
Un intérét qui fait sens face
auxenjeux liés aux problemes
de pollution a proximité de la
voie ferrée, dans les tunnels
etdans les transports en com-
mun... « Cette édition d’Inno-
trans s'est révélée trés positive.
Nous avons pu rencontrer, aprés
la pandémie, la plupart de nos
clients et partenaires. Le train
de fraisage exposé MG11 avec
sa pile a hydrogeéne a suscité un
intérét extraordinaire auprés
du public. Nous sommes fiers

dannoncer que Loram et Linsin-
ger ont signé un accord d'achat
pour le train de fraisage exposé
MG11 LFC a hydrogéne et un
autre MG 11 a propulsion diesel
afin d'apporter la technologie
de fraisage aux opérateurs de
métro nord-américains » confie
Gunter Holleis, Directeur Gé-
néralde Linsinger.

MATISA

Si l'on devait résumer le salon
pour I'équipe Matisa en un
mot, ce serait celui d'intense,
tant les visiteurs ont afflué
sur le stand du constructeur
suisse. L'occasion pour ce der-
nier de mettre en avantle sujet
primordial quiestle «service au
sens large du terme qu'il s‘agisse
d'aprés-vente, de contrat ou de
rétrofit ». Au travers du mes-
sage «ontrack towards sustai-
nable railways » (littéralement
« en route vers des chemins
de fer durables ») les visiteurs
ont pu découvrir les derniéres
innovations dont le chariot de
mesure inertielle ou encore le
systéme COMET : la machine
connectée et I'industrie 4.0.
Point d'orgue le module de
réalitévirtuelle surletravail du
train de renouvellement P95T
Colas Rail.

MECATEAMCLUSTER

Regroupant douze socié-
tés co-exposantes (4NRJ,
CML Industries, Efa France,
Eiffage Rail, Eneria, Les
Ateliers de Joigny, Matisa
France, Novium, Patry, ROV
Développement, Sferis,
Zo6llner) le stand mutua-
lisé Mecateamcluster n'a
pas désempli pendant
les quatre jours du salon.
Un véritable succes pour
les entreprises qui ont pu
profiter d'un emplacement
central de 105 m? au sein
du hall 5.2 dédié a l'infras-
tructure. Pour la premiere
fois, une salle de réunion
commune a été aménagée
pour permettre a chacune
d'entre elles de prendre des
rendez-vous en toute confi-
dentialité. Les premiers re-
tours des participants sont
trés positifs et ces derniers
semblent étre prétsarenou-
veler I'expérience d'une par-
ticipation commune sur les
prochaines grandes mani-
festations. A noter qu’une
nouvelle offre sera envoyée
trés prochainement pour
un stand mutualisé pour le
salon SIFER, programmé du
28 au 30 mars 2023 a Lille.



(WIAITY GRANDE INTERVIEW

et 2 Tebe.,

© Geismar

« Avec l'ensemble
des collaborateurs, nous
perpétuons notre volonté

d’'innover »

DIRECTRICE GENERALE DE GEISMAR SAS, ALEXANDRA CURIEL LEVE LE VOILE SUR LES AXES A SUIVRE
POUR DEVELOPPER ET MAINTENIR LENTREPRISE QUASI CENTENAIRE DANS SA POSITION DE LEADER
SUR LES MARCHES FRANCAIS ET INTERNATIONAUX.
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VLEX20et40:
ils tractent
sans broncher

APRES LE VLEX20, VOLLERT PROPOSE LE VEHICULE ROBOTISE RAIL-
ROUTE VLEX40. DEUX ENGINS QUI ASSURENT LE REMORQUAGE.
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nnotrans 2022 a été 'occasion de

découvrir le petit dernier de chez

Vollert : le VLEX40. Extrémement

compact, puissant, alimenté par

batterie etsans émissionde CO,, ce
nouveau véhicule rail-route bidirectionnel
affiche une capacité de remorquage de
600 tonnes surunrail enligne droitea 0 %
alavitesse de 6 km/h a vide et de 3km/h
en charge. De quoi assurer la manceuvre
de quatre a cingwagons de marchandises
pourlechargementetletransportinterne,
al'intérieur comme a l'extérieur. Avec une
force de traction de 40 kN, il passe rapide-
ment et facilement de la piste a la route et
inversement. Manipulé par une seule per-
sonne, cerobotradiocommandé est extré-
mement maniable et économique grace a
unedirection articulée et ses quatre roues
motrices équipées chacune d'un moteur
synchronisé de 12,5 kW sans entretien as-
surant 96 % d'efficacité énergétique. Aux
c6tés du VLEX20 qui est déja en service sur
le site de maintenance de Fret SNCF situé
a Modane, le VLEX 40 permet a Vollert de
proposer une offre compléte.

Le VLEX 20 sur les rails

des Alpes francaises

Afin de réaliser les opérations de main-
tenance sur ses locomotives, Fret SNCF
dispose de 14 boxes dans son centre tech-
nique situé a Modane. Afind'acheminer et
de manceuvrer les locomotives non auto-
nomes Fret SNCF a choisi le véhicule VLEX
20. « Les conditions météorologiques diffi-
ciles constituent un défi particulier dans les
Alpes francaises », explique Michael Spohn,
chef de projet de distribution chez Vollert.
« Mais le VLEX est parfaitement concu pour y
faire face. Il peut étre utilisé en cas de neige,
de pluie, de glace ou a des températures
négatives élevées » compléte ce dernier.
Le modéle VLEX20 présente une force de
traction de 20 kN ou 300 t, ce qui lui per-
met d'acheminer sans peine des locomo-
tives pesant jusqu'a 120 t a I'endroit sou-
haité. Chez Fret SNCF, le VLEX20 est attelé
aux trains a l'aide d'un attelage standard
via le crochet UIC. Il peut aussi étre équipé

De construction jusqu'a 600 tonnes.
compacte, le VLEX20 Pour le déplacement,
présente une force de leVLEX estrelié

traction de 20 kN. manuellement chez
Avecle modele VLEX Fret SNCF au crochet
40, ledomaine UICdelalocomotive
d'application s'étend viaun attelage UIC
aux manceuvres standard.
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Une suite logicielle
pouUr une juste maintenance

TRAITER DES DONNEES EN MASSE POUR CREER DES JUMEAUX NUMERIQUES AFIN D'EFFECTUER UNE
JUSTE MAINTENANCE DES INFRASTRUCTURES, C'EST CE QUE PERMET LA PLATEFORME ALTAMETRIS
SUITE. PRESENTATION D'UNE SUITE LOGICIELLE DEVELOPPEE PAR ALTAMETRIS EN COMPAGNIE DU
DIRECTEUR DE LA STRATEGIE ET DU DEVELOPPEMENT ALEXIS MENESES.

rois téraoctets

de données par

jour... C'est ce que

traitentles équipes

d’Altametris pour
apporter les connaissances
nécessaires aux équipes
métiers de leurs clients afin
qu'ils puissent prendre la juste
décision de maintenance. «Les
informations que nous traitons
sur des dizaines de milliers de
kilométres permettent de déter-
miner l'état d'une infrastructure
pour que nos clients ménent leur
expertise » indique Alexis Me-
neses, Directeur stratégie et
développement de l'entre-
prise. Pour parvenir a ce résul-
tat, et répondre aux besoins
du ferroviaire, Altametris dé-
veloppe et met en ceuvre des
algorithmes d'intelligence arti-
ficielle. « L'intelligence artificielle
se résume trop souvent a du seul
apprentissage profond quilaisse
uneforte charge de travail a pos-
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tériori pour identifier les fausses
détections, ce que nous ne pou-
vons nous permettre eu égard au
volume d'informations que nous
traitons. Nous mettons donc en
ceuvre plusieurs couches d'intel-
ligence artificielle différentes
comme de l'intelligence métier
ou géospatiale pour maximiser
les capacités d'auto-contréle
de nos algorithmes afin que les
traitements offrent un résultat
qualitatif ». Un postulat qui a
pour objectif de remplacer
les classiques tournées voies
tout en récoltant plus d'infor-
mations. Pour y parvenir, la
collecte des données est effec-
tuée a l'aide de capteurs pho-
tographiques, thermiques
et LiDAR. « Nous utilisons ces
différentes technologies pour
étre capable de répondre a des
enjeux de maintenance qui sont
liés a l'infrastructure dans son
environnement ». Une collecte
de données qui, toutefois, est
réalisée a 80 % par trains ou
par hélicopteres pour couvrir
le maximum de surface en

un passage. Autre vecteur de
collecte : 130 drones répartis
sur le territoire pour assurer
une captation rapide dans des
endroits difficiles d'acces ou
sur lesquelles il y a un besoin
de données immédiates. En-
fin, une tres faible partie est
issue de l'acquisition terrestre
notamment en complément
des relevés aériens.

Des développements
pour exploiter les
données

Les données sont ensuite ex-
ploitées afin de procéder a dif-
férentes analyses (conformité
du ballast, risque végétation,
géométrie de la caténaire,
etc.). Afin de traiter 'ensemble
des données, Altametris a
développé une suite logicielle
quiintégre différents modules
et fonctionnalités et qui conti-
nue d'évoluer pour extraire de
nouvelles mesures en réponse
a de nouveaux besoins mé-
tiersoualeurs évolutions. «Les
développements permettent
d‘amener des informations qui
jusque-la étaient absentes sur

Avec ces

rendus, il est
possible de savoir
ol la maintenance

est nécessaire.
Alexis Meneses,
Directeur Stratégie
Altametris

les infrastructures. Si l'on prend
le cas du ballast, nous sommes
capables d'indiquerlaodiln’yen
apas assezmais égalementa ou
ily en atrop afin de le réutiliser...
Ce qui est générateur d'impor-
tants gains de performances et
de colits ». Aujourd’hui le plus
gros volume de données que
traite Altametris consiste en
des données 3D aqcuises par
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